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PODSUMOWANIE: Departament Analiz Ekonomicznych
o FEuropejski Zielony tad zwiekszyt cel redukcji emisji netto gazow www.pkobp.pl/centrum-analiz
cieplarnianych w Unii Europejskiej w 2030 do 55% wobec 1990 ) @PKO_Research

i zaktada osiggniecie catkowitej neutralnosci w 2050.
e Cel na 2030 ma byc zrealizowany m.in. dzieki przepisom zawartym

w pakiecie ,Fit for 55”. W jego projekcie od 2035 planowane jest Zespot Analiz Sektorowych
dopuszczenie do sprzedazy na terenie UE wytgcznie samochodow analizy.sektorowe@pkobp.pl
bezemisyjnych (dotyczy to nowych pojazdow osobowych i lekkich Piotr Krzysztofik
pojazdow uzytkowych). Powoduje to, ze i tak dynamiczny rozwoj tego tel. 22 521 81 25
segmentu motoryzacji nabiera przyspieszenia. piotr.krzysztofik@pkobp.pl

e Dodatkowym wzmocnieniem sq regulacje wymuszajgce rozwdj
infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych, jak rowniez ré6znego
rodzaju doptaty i zachety wspierajgce sprzedaz samochodéw
niskoemisyjnych.

e Stqd optymistyczne prognozy dotyczqce wzrostu rynku. Prognozuje sie,
ze sprzedaz samochodow z napedem elektrycznym na $wiecie w 2030
wyniesie 47 min szt, co wobec 2021 oznacza siedmiokrotny wzrost
sprzedazy i 60% udziat w europejskim rynku nowych aut; 57% w rynku
chinskim i 47% udziatu w rynku amerykanskim.

e Roéwniez na rynku polskim wida¢ rosngce zainteresowanie
samochodami elektrycznymi. Z uwagi na fakt, ze w biezgcym roku zostat
uruchomiony program doptat do zakupu nowych samochodéw
elektrycznych, jak rowniez dedykowany program wsparcia rozbudowy
infrastruktury tadowania, mozna oczekiwa¢, ze wzrost popytu na pojazdy
elektryczne znaczqco przyspieszy.

Rynek samochodow niskoemisyjnych

e Mimo niestabngcych turbulencji na rynku (pandemia COVID-19, a obecnie wojna w Ukrainie) pogtebiajgcych
zaktocenia $wiatowych tancuchéw dostaw i powodujgcych nieoczekiwany, gwattowny wzrost cen surowcow, energii
i logistyki, wiekszo§¢ koncernéw motoryzacyjnych osigga dobre wyniki finansowe, co pozwala na dalsze
inwestycje w rozwdj produkgji.
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Z uwagi na ograniczenia dostaw niektorych komponentow koncerny przekierowaty produkcje na bardziej zyskowne
modele, m.in. marki premium i charakteryzujqcy sie wysokim popytem segment samochodéw niskoemisyjnych.

Globalna sprzedaz pojazdow elektrycznych (BEV i PHEV) Udziaty marek w rynku aut elektrycznych* (BEV i PHEV)
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Doptaty i réznego rodzaju zachety wspierajq sprzedaz nowych niskoemisyjnych samochoddw osobowych w prawie
wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej. W 2q22 europejski rynek stanowit ok. 15% globalnej
sprzedazy osobowych samochodoéw elektrycznych (BEV), a w segmencie hybryd juz 33%.

W 2q22 sprzedaz nowych pojazdéw niskoemisyjnych nadal rosta w UE, stanowigc 9,9% wszystkich rejestraciji
samochodéw osobowych (prawie 2-razy wiecej niz w 2022 roku).

Sprzedaz nowych elektrycznych (BEV i PHEV) samochodéw  Najpopularniejsze marki aut w petni elektrycznych (BEV)

osobowych w krajach UE w 1h22 w Europie w 1h22
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Jednym z wazniejszych czynnikow wspierajgcych rozwdéj rynku samochodéw elektrycznych jest infrastruktura
tadowania takich pojazdéw. Brak odpowiednio rozwinietej infrastruktury, to z jednej strony konieczno$¢ planowania
postojow na tadowanie przy dtuzszych podroézach, jak rowniez wydtuzajqce sie kolejki w punktach tadowania, co moze
skutecznie zniecheca¢ do zakupu auta elektrycznego.

Obecnie z ponad 307 tys. publicznych punktéow tadowania samochodéw elektrycznych dostepnych w UE
ok. potowa byta skoncentrowana w dwoéch krajach - Holandii (90,2 tys. punktow; tj. 29,4% rynku) i Niemczech (ok.
60 tys. punktow; 19,4%). Stosunkowo stabo rozwinieta jest infrastruktura we wschodnich krajach UE.
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Udziat publicznych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych w UE
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Perspektywy rynku aut elektrycznych

Wedtug prognoz McKinsey globalna sprzedaz w 2030 moze wynie$¢ 47 miliondw niskoemisyjnych pojazdow, czyli
siedem razy wiecej niz w 2021 roku. Analitycy wskazujq, ze Chiny i Europa bedq miejscami najszybszego wzrostu
sprzedazy aut elektrycznych (BEV i PHEV), ktore w 2030 mogq stanowi¢ 60% rynku europejskiego; 57% rynku
chinskiego i 47 rynku amerykanskiego; w pozostatych krajach segment pojazdow niskoemisyjnych ma stanowi¢ 22%
rynku.

Prognoza wzrostu sprzedazy nowych samochodéw niskoemisyjnych
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Europejski Zielony tad zwiekszyt cel redukcji emisji netto gazéw cieplarnianych w Unii Europejskiej w 2030 do 55%
wobec 1990 i zaktada osiggniecie catkowitej neutralnosci w 2050. Jednym z wazniejszych elementow zapewniajgcych
osiggniecie neutralno$ci klimatycznej jest ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko.

Komisja Europejska w ramach pakietu klimatycznego ,Fit for 55” proponuje zaostrzenie celu redukcji emisji CO,
na 2030 r. do 55% (wobec poziomu z 2021) dla samochodéw osobowych i 50% dla lekkich pojazdow uzytkowych
oraz wprowadzita cel catkowitej bezemisyjnosci (redukcja emisji CO, 0 100%) dla nowych samochodow osobowych
i lekkich pojazdow uzytkowych wprowadzanych do obrotu od 2035. KE zaproponowata roéwniez cele dotyczqce
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, w tym tadowania pojazdow elektrycznych. W czerwcu 2022 Parlament
Europejski popart propozycje Komisji Europejskiej w kluczowych punktach, zblizajgc proces negocjacji (KE, PE, kraje
cztonkowskie) do konca. Niewykluczone, ze na kolejnych etapach pojawiq sie jakies dodatkowe wymogi lub wyjqtki,
jednak kierunek planowanych zmian wydaje sie w duzej mierze uzgodniony.

Nasilajgce sie w ostatnich latach gwattowne zjawiska pogodowe zwigzane z ocieplaniem klimatu stanowiqg
dodatkowy argument do podejmowania wszelkich dziatan, ktére zmniejszq emisje gazéw cieplarnianych i zwiekszajg
prawdopodobienstwo szybkiego przyjecia przepisow dotyczqceych dekarbonizacji transportu.

Dodatkowo, planowane przez KE wprowadzenie od 2025 nowej emisji spalin Euro 7 (ktora ma by¢ zdecydowanie
bardziej rygorystyczna od obecnie obowigzujgcej) znaczqco zwiekszy koszty produkeji i tym samym ceny
samochodow z silnikami spalinowymi (dodatkowe instalacje do oczyszczania spalin w zaleznosci od modelu bedg
kosztowa¢ od 3 do 5 tys. euro) i tym samym przekieruje cze$¢ popytu na segment samochodow niskoemisyjnych.

Mimo, Ze w ciggu ostatnich pieciu lat nastqpit znaczny wzrost liczby punktow tadowania w UE (+180%), to catkowita
liczba wciqz jest jeszcze nizsza od wymaganej. Aby osiagng¢ cele w zakresie redukcji emisji CO,, konieczny jest
dalszy masowy wzrost sprzedazy pojazdéw elektrycznych we wszystkich krajach UE, co wymusza rozwoj
infrastruktury ich tadowania. Szacuje sie, ze do 2030 bedzie potrzebne do 6,8 miliona publicznych punktow
tadowania, co oznacza ponad 22-krotny wzrost w ciggu najblizszych 8 lat.

Z tego tez powodu powstajq przepisy prawne wspierajgce rozwoj infrastruktury dla pojazdéw niskoemisyjnych, m.in.
negocjowany obecnie projekt rozporzqdzenia w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR).
Rozporzqdzenie zaktada, ze juz w 2025 szybkie stacje fadowania wzdtuz autostrad i drog ekspresowych (sie¢ bazowa
TEN-T) bedq nie dalej niz 60 km od siebie. Nastepnie, w 2030 ma powsta¢ infrastruktura tadowania przy drogach
zaliczanych do sieci kompleksowej TEN-T. Przepisy zaktadajq tez, Ze infrastruktura tadowania powstanie réwniez
w weztach miejskich oraz na parkingach przystosowanych do postoju kierowcow pojazdéw ciezarowych.

W $rednim terminie wspierajgco na rozwoj rynku mogq wptywa¢ innowacje w zakresie baterii. Koncerny
motoryzacyjne testujq systemy wymiennych akumulatoréw w autach elektrycznych, w celu ograniczenia czasu
koniecznego do tadowania pojazdow przy dtuzszych podrézach. Caty czas trwajg réwniez prace nad zmniejszeniem
masy oraz zwiekszeniem pojemnos$ci i tym samym wydtuzeniem zasiegu pojazdow elektrycznych. Baterie sq tez
coraz tansze; wg BloombergNEF $rednia cena baterii w 2021 wynosita 132 USD/kWh vs 306 USD/kWh w 2016, czy
1220 USD/kWh w 2010. Jest to wyjgtkowo istotne w przypadku aut elektrycznych - bateria to obecnie ok. 35%
kosztow produkcji samochodu elektrycznego.

Ostatnio spadek cen baterii silnie wyhamowat ze wzgledu na rosnqce koszty pozyskania surowcow, energii i inne
sktadniki kosztow. W celu zabezpieczenia dostepu do surowcéw niezbednych w produkcji pojazdéw i akumulatoréow
(m.in. litu, kobaltu i niklu) Volkswagen AG podpisat (w sierpniu'22) umowe o przejeciu udziatow w kanadyjskich
kopalniach. Pozwoli to koncernowi na utrzymanie ciggto$ci produkdji i tansze surowce.

Szybkos¢ wzrostu sprzedazy pojazdow elektrycznych w Europie zaleze¢ tez bedzie od zmian w systemach wsparcia
zakupow tego typu samochodéw. Pojawiajq sie juz zapowiedzi, ze rzqdy bogatszych krajow planujg wycofywanie
sie z doptat do ekologicznych pojazdéw. Niemniej, pogarszajgca sie koniunktura gospodarcza i rosngca konkurencja
w segmencie pojazdow elektrycznych moze spowodowag, ze rzgdowe programy wsparcia bedq jednak przedtuzane.

Nowe wsparcie dla samochodoéw elektrycznych zyskat tez rynek amerykanski. Ustawa o redukgji inflacji (Inflation
Reduction Act), zaktada m.in. wydanie 369 mld dolaréw w ciggu 10 lat - gtéwnie w postaci ulg podatkowych -
na inwestycje m.in. w energie odnawialng, termomodernizacje domoéw, zakup samochodéw elektrycznych
produkowanych w USA oraz ograniczenie emisji metanu. Ulga podatkowa pozwala na ubieganie sie o zwrot
do 7 500 USD jesli zakupiony pojazd elektryczny byt wyprodukowany w oparciu o surowce sprowadzane z krajow,
z ktérymi USA posiada umowy o wolnym handlu i jesli wiekszo$¢ uzytych komponentéw byta produkowana
na terenie Standw Zjednoczonych (warunki takie spetnia umowa VW z rzqgdem Kanady w sprawie udziatow
w kanadyjskich kopalniach).

W 2022 po raz pierwszy w europejskich statystykach rynku motoryzacyjnego zaczety byé¢ odnotowywane nowe
elektryczne samochody chinskich producentow. W 1h22 w Europie zarejestrowano ich 75 tys. i do konfca roku
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prawdopodobnie liczba ta co najmniej sie podwoi. Chifiskie samochody konkurujg niskq cenq, a jednocze$nie starajq
sie tez podnosi¢ jako$¢ swoich samochodow; w rankingu innowacyjno$ci CAM chinski panstwowy koncern
motoryzacyjny SAIC oraz chinska firma motoryzacyjna BYD zajmujg czwarte i pigte miejsce, za VW, Teslq
i Mercedesem, ale przed BMW, General Motors i Hyundaiem.

Popyt na samochody elektryczne w Polsce

Licznik Elektromobilnosci (PSPA i PZPM) na koniec lipca 2022 wskazywal, Ze liczba rejestracji samochodow
elektrycznych (nowych i uzywanych) w Polsce wyniosta 50 679. Przez pierwsze siedem miesiecy 2022 ich liczba
zwiekszyta sie o ok. 13 tys. sztuk, tj. 0 35% wiecej niz w analogicznym okresie 2021. Niemniej, jest to wcigz ponizej
0,3% wszystkich samochodoéw osobowych zarejestrowanych w kraju.

0d poczqtku monitoringu w petni elektryczne auta (BEV) stanowiq 49% rejestracji aut elektrycznych, a pozostatq
cze$¢ (51%) stanowiq hybrydy typu plug-in (PHEV). W pierwszych siedmiu miesigcach 2022 rejestracje pojazdow
BEV byty 0 67% wyzsze r/r, przy wolniejszym wzro$cie rejestracji hybryd plug-in (+15% r/r).

W 1h22 najpopularniejszymi markami w segmencie nowych samochodow osobowych z petnym napedem
elektrycznym byta KIA i Tesla.

Najpopularniejsze marki aut w petni elektrycznych (BEV) Liczba rejestracji BEV i PHEV w Polsce
w Polsce w 1h22
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5]

Spowolnienie gospodarcze zwieksza niepewno$¢ i ostabia decyzje inwestycyjne przedsiebiorstw, w tym zakupy
samochodow. Dochodzi do tego stale rosngca cena zaréwno nowych, jak i uzywanych, pojazdow. Jest to efekt nizszej
podazy nowych pojazdow, stabego ztotego, czy rosnqgcych kosztow produkgiji.

Dlatego tez niezwykle wazne jest utrzymanie, a moze i nawet wzmochnienie, czy np. rozszerzenie rowniez na pojazdy
uzywane, zakresu wsparcia zakupéw pojazdow niskoemisyjnych.

Wsparcie mozna otrzyma¢ w ramach kontynuowanego programu ,Mo6j elektryk”, ktory daje zarowno osobom
fizycznym, jak i firmom oraz instytucjom, mozliwo$¢ otrzymania bezzwrotnej dotacji do zakupu nowego osobowego
samochodu zeroemisyjnego, ktorego cena nie przekracza 225 000 zt (limit cenowy nie dotyczy posiadaczy Karty
Duzej Rodziny). Dotacja wynosi do 18 750 zt, natomiast w przypadku rodzin z trojkq lub wiekszq liczbq dzieci moze
siegng¢ 27 000 zt.

Czynnikiem wspierajgcym dekarbonizacje transportu bedzie takze wzrost udziatu OZE w produkcji prqdu. Coraz
wiecej 0s6b prywatnych oraz przedsiebiorstw inwestuje w instalacje fotowoltaiczne. Powodem jest przede wszystkim
chec znacznego obnizenia rachunkéw za prqd. To doskonata okazja do pozyskania energii elektrycznej ze stonca takze
do zasilania auta elektrycznego.

Oprocz bariery cenowej, rozwdj rynku pojazdow elektrycznych zalezy od proporcjonalnego rozwoju publicznej
infrastruktury tadowania.
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tadowarki EV w Polsce
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W ciggu ostatnich trzech lat polska sie¢ publicznych tadowarek do aut na prqd co prawda urosta az trzykrotnie, ale
rownoczesny wzrost floty samochodéw elektrycznych spowodowal, 7e spadta ich dostepnosé. Na jeden punkt
tadowania przypada obecnie dwa razy wiecej aut niz trzy lata temu (okoto 20 na jeden punkt i wciqz sie zwieksza). Dlatego,
jezeli elektromobilno$¢ ma sie rozwingé na masowq skale, rozbudowa infrastruktury musi przyspieszyc.

Wprowadzenie skutecznych mechanizméw dofinansowania ze $rodkéw publicznych, rozbudowa ogdélnodostepnej
infrastruktury tadowania, postepujqce wyréwnanie cen BEV i ICE, coraz bogatsza oferta modelowa oraz postep
technologiczny to gtowne czynniki, ktore zdaniem PSPA w kolejnych latach doprowadzg do bardzo dynamicznego rozwoju
parku samochodow z napedem elektrycznym w Polsce. W 2025 r. moze on byc kilkana$cie razy wiekszy niz w roku 2021.
A rosnqcy rynek samochodow elektrycznych stworzy szanse na przyspieszenie dekarbonizacji sektora transportu
w Polsce.

W warunkach rosngcej popularnosci problemem jest Liczba ofert samochodéw elektrycznych
podaz nowych aut elektrycznych, jak i dostepnosc

samochodéw uzywanych. 1 288

Wida¢ to w liczbie ofert sprzedazy na najpopularniejszych 1400

platformach motoryzacyjnych. W serwisie otomoto.pl 1(2)88

w sierpniu 2022 r. liczba ofert samochodéw w petni 800

elektrycznych wyniosta ok. 1 100 wobec prawie 1 600 600

rok wczesniej (rekordowy byt pazdziernik 2021 kiedy 400

mozna byto wybiera¢ sposréd ponad 1700 ofert 208

sprzedazy aut elektrycznych).

Stale tez ro$nie udziat ofert nowych aut elektrycznych
i w sierpniu 2022 r. przekroczyt juz 61% (wobec 57% rok
wcze$niej). Problemy podazowe i rosnqgce koszty produkcji
przektadajq sie na staty wzrost ceny wszystkich pojazdow,
w tym oczywiscie i aut elektrycznych. W sierpniu 2022 Zrodto: Otomoto.pl; stan na 10 sierpnia 2022
Srednia cena uzywanego elektryka oscylowata na

poziomie 154 tys. zl, natomiast nowy samochod

elektryczny wyceniony byt na ponad 195 tys. zt.

2021-06-16 IEE—
2021-07-05 —
2021-08-07
2021-09-04 I
2021-10-02 | E——
2021-11-30
2021-12-13 I
2022-01-28 —
2022-02-12 nE—
2022-03-10 I
2022-04-07 M
2022-05-07 ——
2022-06-04 I
2022-07-02 —
2022-08-10 —

mnowe ©uzywane
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Zrédto: Otomoto.pl; stan na 10 sierpnia 2022
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¢ Na rozwoju elektromobilnosci korzystajq rowniez zlokalizowane w Polsce zaktady produkcyjne. JesteSmy jednym
z gtéwnych producentow baterii litowo-jonowych do pojazdéw elektrycznych. Polska jest rowniez duzym eksporterem
autobusow elektrycznych. Z kolei Volkswagen Poznan przygotowuje zaktad pod przysztq produkcje Caddy z napedem
hybrydowym, a Stellantis pod koniec roku rozpocznie produkcje pierwszego z trzech nowych modeli samochodow,
z trzema roznymi napedami (obecnie fabryka w Tychach produkuje Fiata 500 i Lancie Ypsilon w wersji mild hybrid).
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Jestes$ zainteresowany otrzymywaniem raportéw analitycznych PKO Banku Polskiego? Napisz do nas: DAE@pkobp.pl

Nasze analizy znajdziesz rowniez na Twitterze oraz na stronie internetowej Centrum Analiz PKO Banku Polskiego:

®
Centrum
3y @PKO_Research ﬁ ‘ Analiz

Bank Polski

Materiat zatwierdzit: Michat KoleSnikow

Informacje i zastrzezenia:

Niniejszy materiat (,Materiat”) ma charakter wytgcznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu ustawy - Kodeks cywilny, ani rekomendacji do
zawarcia transakcji kupna, sprzedazy lub innego rodzaju przeniesienia ktoregokolwiek instrumentu finansowego. Bank dotozyt wszelkich racjonalnych
i niezbednych staran, aby informacje zamieszczone w Materiale byty rzetelne oraz oparte na wiarygodnych zrédtach.

Informacje zawarte w Materiale nie mogq byc¢ traktowane jako propozycja nabycia ktérychkolwiek instrumentow finansowych, ustuga doradztwa
inwestycyjnego lub podatkowego ani jako forma $wiadczenia pomocy prawnej. Prognozy oraz dane zawarte w Materiale nie stanowiq zapewnienia uzyskania
okreslonych wynikéw jakichkolwiek transakcji finansowych ani przysztych cen ktorychkolwiek instrumentéw finansowych.

Materiat nie stanowi badania inwestycyjnego ani publikacji handlowej w rozumieniu Rozporzqdzenia Delegowanego Komisji (UE) 2017/565 z dnia 25 kwietnia
2016 r. uzupetniajgcego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/65/UE w odniesieniu do wymogow organizacyjnych i warunkéw prowadzenia
dziatalno$ci przez firmy inwestycyjne oraz poje¢ zdefiniowanych na potrzeby tej dyrektywy.

Bank i jego spotki (podmioty) zalezne oraz pracownicy tych podmiotow mogq byé zainteresowani zawarciem lub byé¢ stronq transak¢ji finansowych, w tym

zawartych na instrumentach finansowych, ktorych wynik jest uzalezniony od czynnikow (danych i informacji) wymienionych w Materiatach.

Powszechna Kasa Oszczednos$ci Bank Polski Spotka Akcyjna z siedzibg w Warszawie, ul. Putawska 15, 02-515 Warszawa, wpisana do rejestru przedsiebiorcow
prowadzonego przez Sqd Rejonowy dla m. st. Warszawy, X1l Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego numer KRS 0000026438, NIP: 525-000-77-
38, REGON: 016298263; kapitat zaktadowy (kapitat wptacony) 1 250 000 000 z.
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